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1 Einleitung

1.1  Aufgabenstellung

In der Stadt Grevesmiihlen soll mit der Aufstellung des B-Planes Nr. 39 die Entwicklung von 4,7 ha
Wohngebietsflaiche sowie 1,4 ha Mischgebietsflache stidlich der DB Netz AG Bahnstrecke Nr. 1122
Grieben — Grevesmiihlen und westlich der Rehnaer Strafse ermdoglicht werden. Die verkehrliche Er-
schlieBung der in sich geschlossenen Entwicklungsflache soll tiber den bestehenden Knotenpunkt
Rehnaer StrafSe / JahnstrafSe / B-Plan Nr. 39 erfolgen.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu klaren, ob und in welchem Umfang das
vorhandene StralRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewiltigen bzw. wel-
che baulichen MaRBnahmen im Bereich der duBeren ErschlieBung erforderlich werden.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des Planungsraumes in der Stadt Grevesmihlen. In Bild 1.2 wird
das B-Plan Konzept der geplanten Entwicklungsflache dargestellt.
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Bild 1.1: Planungsraum
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Bild 1.2: B-Plan Konzept (AC Planergruppe GmbH, Stand: 18.01.2017)
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2 Verkehrsanalyse 2015

2.1  Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnerstag,
dem 05.11.2015 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebun-
gen Uber 24 Stunden am Knotenpunkt Rehnaer StrafSe / Jahnstrafle / B-Plan Nr. 39 gemalR den Emp-
fehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 12 [1] und unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien durch-
geflihrt. Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten
Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeiten oder Feiertage vorlagen. Die
Spitzenstunde des Tages liegt demnach zwischen 16.00 und 17.00 Uhr. Die Verkehrsstarken des ge-
samten Erhebungszeitraumes sowie der Spitzenstunde des Tages werden in Bild 2.1 dargestellt. Ge-
zeigt werden die Verkehrsstarken als Kraftfahrzeuge (Kfz) und dem davon anteiligen absoluten Schwer-
verkehr Gber 3,5 t (SV).
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Bild 2.1: Verkehrsstérken — Erhebungszeitraum
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2.2 Bemessungsverkehrsstirke DTV

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes werden lber den gesamten Kno-
tenpunkt Rehnaer StrafSe / Jahnstraf3e / B-Plan Nr. 39 entsprechend des Handbuchs fiir die Bemessung
von Strafienverkehrsanlagen, HBS [2] auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) umgerech-
net (siehe Bild 2.2). Danach betragt die Knotenpunktverkehrsstirke im DTV 4.750 Kfz/24h mit einem
Anteil von 160 Lkw/24h.

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf die N T b o
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 SHEEIE R e e
Ort: Grevesmiihlen Datum: 05.11.2015
Stralle: Rehnaer StraRe / Jahnstralle Waochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe: 24 Stunden
1 |TG-Kennwert qy¢.15/012.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw?2
Zdahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
4 Pkw: 5.074 Krad: 0 Bus: O Lkw: 227 Lz: 0 Pkw Lkw
A Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Uncruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppel| 5074 | 227
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) An-gruppe [%]|  100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Z3hltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| s5.074 227
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bso [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]] 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 4.688 168
10 [Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM []| 1,020 1,051
i DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 4.750
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 4.590 160

Bild 2.2: Ermittlung DTV

Firr die jeweiligen Streckenabschnitte, bestehen entsprechend der Anteile Giber den 24-stiindigen Er-
hebungszeitraum demnach folgende Verkehrsbelastungen:

Rehnaer Strafse Nord: 3.510 Kfz/24h davon 100 SV/24h,
Jahnstrafle: 2.000 Kfz/24h davon 80 SV/24h,
Rehnaer StrafSe Siid: 3.800 Kfz/24h davon 120 SV/24h,
B-Plan Nr 39: 180 Kfz/24h davon 10 SV/24h.

Stadt Grevesmiihlen — B-Plan Nr. 39 — Verkehrsgutachten

www.@.sh



3 Verkehrsprognose 2030 Seite 8

3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung tibliche
Jahr 2030 angesetzt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle Verande-
rungen aullerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf Grundlage der
Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [3] sowie gemal des Wegweisers Kommune [4] der Bertelsmann-Stiftung
angesetzt. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Veranderung der Jahresfahrleistung je Pkw,
der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der Giliterverkehrsleistung sowie der
Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet im Planungsraum ausgehend vom Analysejahr 2015 bis zum Prognosejahr 2030
insgesamt eine Abnahme der Grundbelastung um ca. 5,1 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [5] kreisweit von einer
Zunahme der des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend von Basisjahr 2015 eine Verkehrszunahme um 14,3 %
im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei erhobenem Schwerverkehrsanteil von ca. 3,0 % demnach
eine Stagnation der allgemeinen Verkehrsentwicklung.

In Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung der
Entwicklungsfaktoren aufgefihrt.

Stadt Grevesmiihlen — B-Plan Nr. 39 — Verkehrsgutachten
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Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 20407, dem "Wegweiser
Kommune” der Bertelsmann Stiftung sowie der Verkehrsverflechtungsprognose 2030
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Verkehrsaufkommen des Vorhabens

3.2.1 Gebietsanteil Wohnen

Fir die Berechnung des geplanten Wohngebietes des B-Planes Nr. 39 wird die Nettobaulandflache
nach Abzug von StralRen und Griinflachen aus dem Bebauungskonzept zu 4,7 ha abgeleitet und fir die
Berechnung angesetzt. Das Verkehrsaufkommen wird gemald des Arbeitsblattes Hinweise zur Schdit-
zung des Verkehrsaufkommens [6] berechnet. Demnach berechnet sich fiir die nachmittagliche Spit-
zenstunde ein Anteil des Tagesverkehres von 10 %.

Somit weist das geplante Wohngebiet des B-Planes Nr. 39 folgende Verkehrserzeugung auf:

e  Normalwerktag: 690 Kfz/24h davon 34 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 69 Kfz/h davon 3 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.2.2 Gebietsanteil Mischgebiet

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Mischgebiets mit einer Flache von 1,4 ha wird mit Hilfe des
Formblattes Abschdtzung des Verkehrsaufkommens gemaR der Hinweise zur Schétzung des Verkehrs-
aufkommens von Gebietstypen [6] berechnet. Ein Ublicherweise maximal zuldssiges Verhaltnis von
Wohnanteil und Gewerbeanteil in Mischgebieten liegt bei 60 % Wohnen und 40 % Gewerbe.

Das Verkehrsaufkommen berechnet sich fiir einen Gewerbeanteil von 0,6 ha unter Beachtung der Spit-
zenstundenanteile gemall Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [6] fur
Wirtschafts- und Berufsverkehr von 7 % des Tagesverkehrs fiir die nachmittagliche Spitzenstunde. Fir
den Wohnanteil mit 0,8 ha hat die nachmittagliche Spitzenstunde eine Anteil am Tagesverkehr von
10 %.

Somit weist der Gewerbeanteil im geplanten Mischgebiet folgende Verkehrserzeugung auf:
e Normalwerktag: 180 Kfz/24h davon 14 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 13 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Der Wohnanteil im geplanten Mischgebiet weist folgende Verkehrserzeugung auf:
e Normalwerktag: 108 Kfz/24h davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 11 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Stadt Grevesmiihlen — B-Plan Nr. 39 — Verkehrsgutachten
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3.3  Verkehrsverteilung

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens wird entsprechend der Belastungsanteile des Knotenpunktes
Rehnaer Strafle / Jahnstrafse / B-Plan Nr. 39 der erfolgten Verkehrserhebung angesetzt.

Nachfolgend wird die unter den beschriebenen Randparametern angenommene Verteilung des zu-
satzlichen Verkehrsaufkommens zur nachmittaglichen Spitzenstunde nach Erschliefung des B-Planes

Nr. 39 an die Rehnaer StrafSe dargestellt.

= = ke
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— = — 7
S 2 g o
= il % E
B-Plan Nr. 39 @ o
54/ 3 (100%)
‘ 11/ 1 (20%)
25/ 1 (65%)
12/ 1 (30%) 12/1 (30%)
2/ 0 (5%)
Jahnstrale
o
3
5D
08
£p & £ Verkehrsverteilung
N o o 16:00 - 17:00 Uhr
& o [Kfz/h davon SV/h]

Bild 3.2: Verteilung, zusdtzliches Aufkommen
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3.4  Verkehrsbelastung — Prognose-Planfall 2030 (PPF 2030)

Der Prognose-Planfall 2030 berticksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1 sowie das Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 39. Die Verkehrsstar-
ken stellen sich im Prognose-Planfall 2030 am maRgebenden Knotenpunkt Rehnaer Strafe / Jahn-
strafSe / B-Plan Nr. 39 folgendermaRen dar:

gy =5
383 3 52
. E CEU
% &
B-Plan Nr. 39
28/ 1
58/ 3 11/ 1
37/ 3
1
123/ 6
4/0
3 I ‘ Jahnstralie
)
- Bl
£ § og: Prognose-
xh g wmB| Planfall 2030
| [Kizh davon SV

Bild 3.3: Verkehrsstérken — Prognose-Planfall 2030

Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 folgende Tagesverkehrsstarken (DTV) in den relevanten Stre-

ckenabschnitten:

Rehnaer Strafse Nord: 4,100 Kfz/24h davon 130 SV/24h,
Jahnstrafle: 2.260 Kfz/24h davon 100 SV/24h,
Rehnaer Strafle Siid: 3.850 Kfz/24h davon 200 SV/24h,
B-Plan Nr. 39: 1.000 Kfz/24h davon 60 SV/24h.
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4 Nachweis des Verkehrsflusses gemdf$ RASt 06

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit auf innerortlichen Hauptverkehrs-
strallen ausreichend Sorge zu tragen, ist ein behinderungsarmes Abbiegen aus der Hauptverkehrs-
stralle in ErschlieBungsstraRen und starker befahrene Grundstilickszufahrten anzustreben.

Die Uberpriifung der Einmiindung zur geplanten Entwicklungsfliche im Zuge der Rehnaer Strafle, er-
folgt anhand der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen, RASt 06 [7]. Als Eingangsparameter gehen
hierbei der Charakter der HauptverkehrsstraRe (angebaut / anbaufrei), die Verkehrsstarke des Haupt-
verkehrsstromes aus dem links abgebogen wird, sowie die Anzahl der Linksabbieger ein.

Die Rehnaer StrafSe einzustufen als angebaute Hauptverkehrsstralle, weist im Untersuchungsabschnitt
im Prognose-Planfall 2030 eine Verkehrsstarke des Hauptstromes (nachmittagliche Spitzenstunde) aus
sudlicher Richtung von 135 Kfz/h auf. Die Anzahl der ermittelten Linksabbieger betragt 5 Kfz/h und
liegt somit im Stufenwert von < 20 Kfz/h.

Ausgehend von diesen Eingangsparametern ergibt sich gemal der unten dargestellten Bewertungsta-
belle der RASt 06 [7], dass zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des Verkehrsflusses im
Zuge der Rehnaer StrafSe keine baulichen MaRBnahmen zur Fiihrung der Linksabbieger erforderlich sind.

gemaR der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)

Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten

Starke der Verkehrsstirke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] e i
Linksabbieger
gL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
B
> 50
20 .. 50

> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 ... 50
stralle

<20

keine bauliche 2____k
Malimahiie © oo s s meE RS S S E ST S e

Aufstellbereich T AR B

R » Sperrfliche oder
———=m§§a’:—_' « Pflasterung oder
N N T e * Mi: in
Linksabbiege- — Iy — J__ A
streifen e e e — —

Bild 4.1: Verkehrsfluss, Rehnaer Strafse
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5 Nachweis der Leistungsfiihigkeit gemdif8 HBS 2015

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS [8].

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die Zuordnung einer Ver-
kehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Ver-
kehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

A: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer sehr kurz. Der Verkehrsfluss ist frei.

B: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur im geringen MaRe beein-
trachtigt. Die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer kurz. Der Verkehrsfluss ist nahezu
frei.

C: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spirbar beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer splirbar. Der Verkehrsfluss ist stabil.

D: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Der Verkehrsfluss ist noch stabil.

E: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig beeintrachtigt.
Die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die Grenze der
Funktionsfahigkeit wird erreicht. Der Verkehrsfluss ist instabil.

F: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beeintrachtigt. Die War-
tezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gege-

ben.
Qsv : ~ zulassige mittlere Wartezeit.w [s]
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
> 45 + Kapazitatstiberschreitung >70 + Kapazitatsiiberschreitung

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten Leistungs-
fahigkeit eines Fahrzeugstromes.

In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe D mit einer War-
tezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und mit einer Wartezeit von < 70 s bei
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als héchstens zuldssige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen E und F sind ein Indikator flr eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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5.2 Leistungsfdhigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken der
Analyse 2015 sowie des Prognose-Planfalls 2030. Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leis-
tungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rech-
nerische Stauldange fiir den jeweils maRgebenden Verkehrsstrom dar. Gemall dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen [8] wird die Stauldange bericksichtigt, die in 95 % der Zeit wah-
rend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Giberschritten wird.

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
maRgebender (ol Auslastung
Betrachtungsfall Bezeichnung Wartezeit Staulange QsVv Anlagennr.
Verkehrsstrom o
[s] % [Kfz] [
Rehnaer StraBe / JahnstralRe / B-Plan Nr. 39
Linkseinbieger aus dem
A"a(',’\'ﬂssevz)om WTaBZZ?;ZQ)’e" B-Plan Nr. 39 6,4 1 0 Anl. 3.1
in die Rehnaer Stral3e
Linkseinbieger aus dem
P'z,\';sz\?)ao WTaBZZ?;Z?e" B-Plan Nr. 39 6.8 5 0 Anl. 3.2
in die Rehnaer Stral3e

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt Rehnaer Strafle / JahnstrafSe / B-Plan Nr. 39 sowohl in der Ana-
lyse 2015, als auch im Prognose-Planfall 2030 in der Lage ist, die Verkehre mit einer sehr guten Qua-
litdtsstufe ,,A“ langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Zudem bestehen weitere deutliche Kapazitats-
reserven. Eine Erweiterung des Knotenpunktes um einen zusatzlichen Fahrtsreifen zur Filhrung der
Linksabbieger wird daher nicht erforderlich.
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6 Mafinahmenkonzept

Um eine ErschlieBung der geplanten Entwicklungsflache zu ermdoglichen, sind bauliche MaRBnahmen
am Knotenpunkt Rehnaer StrafSe / Jahnstrafse / B-Plan Nr. 39 erforderlich. ZweckmaRig ist hierbei der
Ausbau des westlichen Einmindungsbereiches.

Da heute ein benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg entlang der Rehnaer Strafie angeordnet ist,
muss die Gestaltung der Einmiindung des B-Planes Nr. 39 hierauf Ricksicht nehmen. In diesem Fall ist
die Markierung einer Furt tiber den westlichen Knotenpunktarm gemaR der Skizze Bild 6.1 erforderlich.

Bei den vorherrschenden Verkehrsstarken der Renaher Strafle besteht aus verkehrsplanerischer Sicht
keine Notwendigkeit die Benutzungspflicht des gemeinsamen Geh- und Radweges aufrecht zu erhal-
ten. Hier ist eine Neubeurteilung durch die zustdndige Verkehrsaufsicht angeraten.

4 b \ . =

Bild 6.1: Gestaltung, Knotenpunkt Rehnaer Straf3e / JahnstrafSe / B-Plan Nr. 39
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7 Verkehrliche Wertung einer westlichen Ortsumfahrung

In der politischen Diskussion steht eine westliche Ortsumfahrung der Stadt Grevesmiihlen von der
Bundesstraf3e B 105 (Liibecker Chaussee) unter Nutzung des Bahnliberganges im Questiner Weg bis an
die Landesstrafie L 02 (Jahnstrafe). Im folgenden wird eine Wertung auf Grundlage des weitraumigen
Netzzusammenhangs sowie der vorhandenen Verkehrsstarken auf der Bundesstrafe B 105 getroffen.

Die Bundesstrafse B 105 weist entsprechend der amtlichen Strafsenverkehrszédhlung 2015 [9] im Stre-
ckenabschnitt zwischen der Kreisstrafie K 45 (Travemiinder Weg) in Dassow und der Landesstrafie L 03
(Kliitzer StrafSe) in Grevesmuhlen eine tagliche Verkehrsstarke von 6.100 Kfz/24h auf. Sie liegt damit
um etwa 400 Kfz/24h héher als im Jahr der Strafienverkehrszéhlung 2010 [10]. Letztere liegt derzeit
als umfangliche Verkehrsmengenkarte (Bild 7.1) vor und verdeutlicht die Zusammenhange im Stre-
ckennetz der Stadt Grevesmihlen.

Menzen-

dorf

Bild 7.1: Verkehrsmengenkarte 2010 [Quelle: Landesamt fiir Strafienbau und Verkehr MV]

Erst in der Ortslage der Stadt Grevesmiihlen steigt die Verkehrsstarke im Bereich Badstiiberbruch
(B 105) aufgrund der Vereinigung mit der Kliitzer Strafe (L 03) an und sinkt ab der Trennung des Grii-
nen Weges (L 03) und seiner Autobahnzubringerfunktion wieder ab. Der vorhandene Ausbauzustand
der innerdértlichen Bundesstrafie B 105 ist ohne weiters geeignet diese Verkehrsstarken abzuwickeln.

Deutlich wird ebenfalls die untergeordnete Bedeutung der Rehnaer Strafle (L 02), welche im aullerort-
lichen Abschnitt eine Verkehrsstarke von 600 Kfz/24h aufweist und erst im innerdrtlichen Abschnitt
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auf eine Verkehrsstarke von 3.800 Kfz/24h (siehe in diesem Gutachten durchgefiihrte Verkehrserhe-
bung) ansteigt. Sie dient zur Anbindung der siidlich gelegenen Gemeinden und Wohngebiete an das
Stadtzentrum.

Aus diesen niedrigen Verkehrsstarken wird unter Beriicksichtigung der regionalen Zentren- und Ver-
sorgungsfunktion der Stadt Grevesmihlen und dem damit einher gehenden Quell- und Zielverkehr die
geringe Wertigkeit flir eine westliche Ortsumfahrung zwischen der Bundesstrafse B 105 und der Lan-
desstrafSe L 02 deutlich.

Aus dem groRraumigen Netzzusammenhang heraus hat die BundesstrafSe B 105 durch die Bundesau-
tobahn A 20 ihre weitrdumige Uberregionale Verbindungsfunktion verloren. Sie dient in ihrem westli-
chen Streckenabschnitt zwischen Dassow und Gevesmiuihlen zur Anbindung der Gemeinden nach Gre-
vesmihlen sowie an die Autobahnanschlussstelle ,,Grevesmiihlen” bei Fahrten in Ostlicher Richtung.
Bereits fiir die Stadt Dassow besteht jedoch als alternativer Autobahnzubringer die Anbindung (iber
die Anschlussstelle ,,Schénberg”.

Fiir eine westliche Ortsumfahrung der Stadt Grevesmihlen lasst sich aufgrund des Netzzusammen-
hangs keine tragende regionale Bedeutung ableiten, die eine Starkung des Stralennetzes bedarf.

Die Ortsumfahrung erscheint aus diesen Gesichtspunkten heraus allein eine schwache inneroértliche
Funktion zu erhalten. Sie lage dabei jedoch weit abseits der typischen Quellen- und Ziele des Stadt-
zentrums sowie der Einkaufs- und Gewerbegebiete, so dass die Verkehre der siidlichen Wohngebiete
und Gemeinden weiterhin liber Bahnhofstrafie und Karl-Liebknecht-Platz verkehren werden.

Aus verkehrlichen Aspekten wird die Bedeutung einer westlichen Ortsumfahrung nicht ersichtlich.
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8 Zusammenfassung und Empfehlung

8.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Grevesmiihlen soll mit der Aufstellung des B-Planes Nr. 39 die Entwicklung von 4,7 ha
Wohngebietsflaiche sowie 1,4 ha Mischgebietsflache stidlich der DB Netz AG Bahnstrecke Nr. 1122
Grieben — Grevesmiihlen und westlich der Rehnaer Strafse ermoglicht werden. Die verkehrliche Er-
schlieBung der in sich geschlossenen Entwicklungsflache soll tiber den bestehenden Knotenpunkt
Rehnaer StrafSe / JahnstrafSe / B-Plan Nr. 39 erfolgen.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens war zu klaren, ob und in welchem Umfang das
vorhandene StraBennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewiltigen bzw. wel-
che baulichen MaRBnahmen im Bereich der duBeren ErschlieBung erforderlich werden.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnerstag,
dem 05.11.2015 Verkehrserhebungen tUber 24 Stunden am Knotenpunkt Rehnaer Strafle / Jahnstrafe
/ B-Plan Nr. 39 durchgefiihrt. Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden,
da keine relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeiten oder Fei-
ertage vorlagen. Die Spitzenstunde des Tages liegt zwischen 16.00 und 17.00 Uhr.

Verkehrsprognose

Insgesamt wird fiir die geplante Entwicklungsflache folgende Verkehrserzeugung abgeschatzt:

e  Normalwerktag: 978 Kfz/24h davon 54 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 93 Kfz/h davon 5 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt Rehnaer Strafie / JahnstrafSe / B-Plan Nr. 39 sowohl in der Ana-
lyse 2015, als auch im Prognose-Planfall 2030 in der Lage ist, die Verkehre mit einer sehr guten Quali-
tatsstufe ,A“ langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Zudem bestehen weitere deutliche Kapazitatsre-
serven. Eine Erweiterung des Knotenpunktes um einen zusatzlichen Fahrtsreifen zur Fiihrung der Links-
abbieger wird daher nicht erforderlich.
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8.2 Empfehlung

Eine verkehrliche HaupterschlieBung der geplanten Entwicklungsfliche tber den Knotenpunkt
Rehnaer StrafSe / Jahnstrafle / B-Plan Nr. 39 stellt eine langfristige Leistungsfahigkeit sicher. Ein Ausbau
des Knotenpunktes liber das heutige Mal hinaus ist nicht erforderlich.

Im Rahmen der ErschlieBungsmalRnahmen ist eine Anpassung an die ausgewiesene Radverkehrsfiih-
rung erforderlich. Derzeit besteht ein benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg, so dass
eine Furt gemaR der Skizze nach Bild 6.1 not wendig wird. Bei den vorherrschenden Verkehrsstarken
der Renaher Strafie besteht aus verkehrsplanerischer Sicht keine Notwendigkeit die Benutzungspflicht
des gemeinsamen Geh- und Radweges aufrecht zu erhalten. Hier ist eine Neubeurteilung durch die

zustandige Verkehrsaufsicht angeraten.

Bei Umsetzung dieser verkehrsrechtlichen MalRnahme bestehen aus verkehrsplanerischer Sicht keine
Bedenken hinsichtlich der Aufstellung des B-Planes Nr. 39 in der Stadt Grevesmiihlen.

Aufgestellt:
Neumdunster, den 13. Februar 2017

IT/- ./\> L/)‘l “\ /,./
/

ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH)
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636 Kfz/4h  28,3%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
West; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ost; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[Wess Liw [0 0 o oA o s 8 30 50 30 30 56 4 1 4 10 0 0 4 4 if 55
Ost; Lkw 0 0 0 0 2 0 5] 11 5 4 4 2 1 9 8 3 5 4 1 0 0 0 1 1 66
Summe GV 0 0 0 0 3 0 10 19 8 9 7 5 6 15 12 4 9 5 1 0 0 4 2 2 121
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 25% 00% 83% 157% 66% 7.4% 58% 4.1%| 50% 124% 99% 3,3% 7.4% 41% 08% 00% 00% 33% 17% 17% 100,0%
West; SV 0 0 0 0 1 0 5] 8 3 5 3 3 5 6 4 1 4 1 0 0 0 4 1 1 55
Ost; SV 0 0 0 0 2 0 5 11 5 4 4 2 1 9 8 3 5 4 1 0 0 0 1 1 66
Summe SV 0 0 0 0 3 0 10 19 8 9 7 5 6 15 12 4 9 5 1 0 0 4 2 2 121
Anteil 0.0%| 00% 00% 00% 25% 00% 83%) 157% 66% 7.4% 58% 4.1%| 50% 124% 99% 3,3% 74% 41% 08% 00% 00% 33%  17% 17% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 =
Lkw 19 =  157%
GV 19 = 157%
SV 19 = 157%
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WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BALUWESEN
BERATENGE INGENIEURE BEHREND & KRUGER

Stadt: Grevesmiihlen - - = =
. - Havelyrrake 13 « 24550 MBumiiaber
Strafe: Rehnaer Strale Std Telifor: OE3EE. 260 270 + Teletm: (4321, 260 27 55
Datum: Donnerstag, 05.11.2015 B i AT
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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von/ bis
Richt Summe /
ichtung Tag
Nord 1 2 2 3] 23] 70| 149] 298] 140 160 119 127| 115 152 235 180 197 154 124 75 48 40 14 5 2433
Siid 1 2 4 4 3 21 62 132 101 102| 96 100 110/ 100 163 163| 207 145 150 64 25 22 21 4 1.802
2 4 6 7] 26] 91| 211] 430 241 262] 215 227| 225| 252| 398| 343| 404 299| 274, 139 73| 62 35 9 4.235
Anteil 0,0%{ 01% 0,1%| 02%| 06%| 2,1%| 50% 10,2%| 57%| 62%| 51% 54%| 53%| 60% 94%, 81% 95% 7.1%: 65%: 33% 17%: 15% 0,8%: 0,2% 100,0%
RLS-90* Nacht: 180 Mn: 225 pn: 3,9% | Tag: 4.055 Mt 253 pt_ 4.1%
VBUS Night: 180 Mn: 225 pn: 3,9% | Day: 3.507 Md:_ 292 pd: _4,6% [Me: 137 pe: __ 0,9%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
1.320 Kfz/4h  31,2%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Nord; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Siid; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
91
siid; Lkw 0 0 0 0 0 2 4 12 4 4 3 4 8 13 14 5 5 0 0 1 0 2 1 1 83
Summe GV 0 0 0 0 1 2 6 32 7] 14 8 6 9 27 31 11 8 3 1 2 0 2 2 2 174
Anteil 0% 0% 0% 0,0% 6% 1,1% 4% | 18,4% 0%/ 8,0% 6% 34%| 5.2% 155%| 17,8% 6,3% 6% 7% 6% 11% 0,0% A% A% 1,1% 100,0%
Nord; SV** 0 0 0 0 1 0 2] 20 3] 10 5 2 1 14 17 6 3 3 1 1 0 0 1 1 91
siid; SV 0 0 0 0 0 2 4 12 4 4 3 4 8 13 14 5 5 0 0 1 0 2 1 1 83
Summe SV 0 0 0 0 1 2 6 32 7] 14 8 6 9 27 31 11 8 3 1 2 0 2 2 2 174
Anteil 0,0%| 0,0% 0,0% 00%| 06% 11%| 34% 184%| 40%| 80%| 46% 34% 52% 155% 178% 63% 46% 17% 06% 11% 00% 11% 1,1% 1,1% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 = i
Lkw 23 13,2%
GV 23 = 132%
SV 23 = 132%

Anlage 1.3



Stadt:
Strafe:

Grevesmiihlen

B-Plan Nr. 39

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BALUWESEN
BERATENGE INGENIEURE BEHREND & KRUGER

Havelyrrake 13 « 24550 MBumiiaber
Tt fon: DAEYD. 260 370 o Tebefud: (MIX1, 6D 2T 85

Datum: Donnerstag, 05.11.2015 B i AT
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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Richt Summe /
ichtung Tag
Ost 0 0 2 0 1 0 4 1 8 3 9 12 8 7 10 4 10 4 3 2 1 1 5 1 96
West 0 0 0 0 3 1 6 5 11 5 14 16 O 5 8 8 4 5 2 2 3 3 3 0 113
0 0 2 0 4 1 10 6 19 8 23 28 17 12 18 12 14 ) 5 4 4 4 8 1 209
Anteil 0.0%| 00% 1.0% 00% 19% 05% 48% 29% 91%| 3.8% 11.0% 134%| 81% 57% 86% 57% 6.7% 43% 24% 19% 19% 19% 38% 05% 100,0%
RLS-90* Nacht: 16 Mn: 2 pn: 12,5%| Tag: 193 Mt: 12 pt:  9.3%
VBUS Nightt 16 __Mn: 2 _ pn. 12,5%| Day: 176 Md:__ 15 pd:_ 9.7% [Me: 4 pe. 5%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
40 Kfzi4h  191%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Ost; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
West; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ostuew [0 o e o4 0 8 00 4 002 0 4 1 o0 0 0 0o 0 0 0 o 0 of 9
West; Lkw 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 2 0 1 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 11
Summe GV 0 0 0 0 2 0 4 0 2 1 4 0 2 1 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 20
Anteil 0,0%| 00%, 00% 00%) 10,0%| 0,0% 20,0%| 00% 100%| 50% 20,0% 0,0%| 100% 50% 00% 50% 00% 100% 00% 00% 00% 50% _00% 00% 100,0%
Ost; SV~ 0 0 0 0 1 0 3 0 1 0 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
West; SV 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 2 0 1 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 11
Summe SV 0 0 0 0 2 0 4 0 2 1 4 0 2 1 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 20
Anteil 0.0%| 00% 00% 00% 10,0%| 0,0% 20,0% 00% 100%| 50%| 20,0% 00%| 100% 50% 00% 50% 00% 100% 00% 00% 00% 50% _00% 00% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 =
Lkw 3 = 150%
GV 3 = 150%
SV 3 = 150%

Anlage 1.4




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BALUWESEN
BERATENGE INGENIEURE BEHREND & KRUGER

Stadt: Grevesmiihlen - - = =
. Havelyrrake 13 « 24550 MBumiiaber
StraBe: Knotenpunkt Tiisfion: DD 20 270 ¢ Tebtme: (1321, 60 27 9
Datum: Donnerstag, 05.11.2015 B i AT
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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Richt Summe /
ichtung Tag
QS Nord 1 2 7 7 19 71| 205 344| 248 254 238| 210 228 225 355 335 388 257 242 115 71 49 33 9 3.914
QS Ost 1 1 5 2 31 61| 182 234| 134| 124 104| 121 118 141 187 174 176 153 133 48 44 33 28 &) 2.244
QS Siid 2 4 6 7 26 91| 211 430 241| 262 215| 227 225 252 398 343| 404 299 274 139 73 62 35 ) 4.235
QS West 0 0 2 0 4 1 10 6 19 8 23 28 17 12 18 12 14 9 5 4 4 4 8 1 209
KN 2 4 10 8 40, 112] 304| 507 321| 324| 290, 293| 294 315 479 432 491 359 327 153 96 74 52 14 5.301
Anteil 0,0%| 01% 02% 02%| 08% 21% 57% 96% 61% 6.1%| 55% 55% 55% 59% 90% 81% 93% 68% 62% 29% 18% 14% 10% 03% 100,0%
15:00 bis 19:00
1.609  Kfzidh 304%
Tagesganglinie (Gliterverkehr, Querschnitt)
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Summe /
Richtung Tag
KN Summe GV 0 0 0 0 3 2 15 36 13 16 14 7 10 32 34 14 13 6 2 2 0 4 2 2 227
Anteil 0.0%| 00% 00% 00% 13% 09% 66% 159% 57% 7.0% 62% 31% 44% 14.1% 150% 6.2% 57% 26% 09% 09% 00% 18% 09% 09% 100,0%
KN Summe SV 0 0 0 0 3 2 15 36 13 16 14 7 10 32 34 14 13 6 2 2 0 4 2 2 227
Anteil 0.0%| 00% 00% 00% 13% 09% 66% 159% 57% 7.0% 6.2% 3.1% 44% 14.1% 150% 6,2% 57% 26% 09% 09% 00% 18% 09% 09% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
GV 35 = 154%
SV 35 = 154%
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Abschiétzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGERIEURWISSEN FUR DS BALWESEN

BERATEMDE INGEMIEUAE REHAEND R ERDGER

von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur Straflen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten

Nutzung Nettobaulandflache
[ha]
Allgemeines Wohnen (WA) 4,7

2. Bewohnerverkehr

(geman 3.1.3, Tabelle 3.1)

(gemaR 3.2.2)
(gemaR 3.2.7)

(gemaR 3.2.5)

Allgemeines Wohngebiet:

Einwohner:

W egehaufigkeit:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Summe Quell-/Ziel

40 Einw. / ha NBF

Min

100 Einw. / ha NBF

Max

188 Einw.
3,5Wege/24 h
1,3 Personen / Fz
30%

470 Einw.
4,0 Wege /24 h
1,2 Personen / Fz
70%

152 Kfz/24h

1097 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

Min Max
(gemaR 3.2.4) Anteil an Bewohnerverkehr: 5% 5%
Summe Quell-/Ziel 8 Kfz/24h 55 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR 3.2.8) Aufkommen je Einwohner: 0,10 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 19 Lkw/24h 47 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 179/19 1199 / 47
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 690/ 34
(gemaR 7.3) Spitzenstunde 16:30 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 69/3

Anlage 2.1




Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006

WASSER- UND VERKEHRS- KDNTOR
INGEMIEURWISSEN FUR D45 BALUWESEN

BERATENDE INGEHIEUAE REHEERD R EADGER

1. Eingangsdaten

Nutzung Nettobaulandfldache
[ha]
Mischgebiet, Anteil Gewerbe 0,6
2. Kundenverkehr
(gemaR 3.4.7, Tabelle 3.11) wenig Publikumsverkehr 0,25 Kunden/Besch. 0,50 Kunden/Besch.
Min Max
Kunden: 9 Kunden 45 Kunden
(gemaR 3.1.9) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,0 Wege /24 h
(gemaR 3.3.15) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Personen / Fz 1,2 Personen / Fz
(gemaR 3.3.13) MIV-Anteil: 30% 70%
(gemaR 3.5.2i. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt 0% 0%
Summe Quell-/Ziel 3 Kfz/24h 53 Kfz/24h

3. Beschiftigtenverkehr

(gemaR Abs 3.1.3, Tabelle 3.1)

(gemaR Abs 3.4)
(gemaR Abs 3.3.7)
(gemaR Abs 3.4.5)

Beschaftigte:
Abwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:
Pkw-Besetzungsgrad:

60 Besch./ha NBF

150 Besch./ha NBF

Min Max
36 Beschiftigte 90 Beschéftigte
08 0,9

2,5Wege/24 h
1,1 Besch./Fz

3,0 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

(gemaR Abs 3.3.8) MIV-Anteil: 60% 70%
Summe Quell-/Ziel 39 Kfz/24h 155 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaf Abs 3.3.17) Fahrten: 0,5 Fahrten / Besch. 1,0 Fahrten / Besch.
(gemaf Abs 3.3.18) Anteil Lkw: 25% 25%
Summe Quell-/Ziel, Pkw 14 Pkw/24h 68 Pkw/24h
Summe Quell-/Ziel, Lkw 5 Lkw/24h 23 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 60/5 298 /23
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 180/ 14
Spitzenstunde 16:30 Uhr: 7%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 13/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv ZV
92% 8%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 12 1

Anlage 2.2




Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KDNTOR
INGEMIEURWISSEN FUR D45 BALUWESEN

BERATENDE INGEHIEUAE REHEERD R EADGER

von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten

Nutzung Wohneinheiten Geschossflache Nettobaulandflache
[ [m?] [ha]
Mischgebiet, Anteil Wohnen 0,8

2. Bewohnerverkehr

(gemaR 3.1.3, Tabelle 3.1)

Wohnen im Mischgebiet:

40 Einw. / ha NBF

100 Einw. / ha NBF

Min Max
Einwohner: 32 Einw. 80 Einw.
(gemaR 3.2.2) Wegehaufigkeit: 3,6 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h
(gemaR 3.2.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen / Fz 1,2 Personen / Fz
(gemaR 3.3.5) MIV-Anteil: 40% 60%
Summe Quell-/Ziel 34 Kfz/24h 160 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Min Max
(gemaR 3.2.4) Anteil an Bewohnerverkehr: 0% 5%
Summe Quell-/Ziel 0 Kfz/24h 8 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR 3.2.8) Aufkommen je Einwohner: 0,10 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 3 Lkw/24h 8 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 37/3 176/8
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 108 /6
(gemaR 7.3) Spitzenstunde 16:30 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 11/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zv
33% 67%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 4 7

Anlage 2.3




Knotendaten
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Projekt 115.2258
Knotenpunkt | Rehnaer Stral3e / Jahnstralle / B-Plan Nr. 39
Auftragsnr. 115.2258 Variante Bestand Datum | 07.02.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt Anlage 3




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA - Analyse 2015

~ LISA+

FANIIS LT VRN ER ETUTOR
- NLYEITH Y "IN DR S

A Belastung | Kapazitat | Kapazitat Kapazitdts- Mittlerg
rm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom | Auslastungsgrad (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] reserve | Wartezeit | QSV
[Fz/h] [s]
3-4 1 0,002 2,0 1.015,0 1.015,0 1.013,0 3,6 A
3 A 3-1 2 0,076 136,0 1.800,0 1.787,5 1.652,5 2,2 A
3-2 3 0,038 60,5 1.600,0 1.587,5 1.527,5 24 A
2-3 4 0,059 38,5 647,5 622,0 585,0 6,2 A
2 B 2-4 5 0,000 0,0 624,5 567,5 5675 6,3 A
2-1 6 0,028 28,5 1.017,5 999,5 971,5 3,7 A
1-2 7 0,050 51,0 1.029,5 989,0 940,0 3,8 A
1 C 1-3 8 0,094 169,0 1.800,0 1.789,5 1.621,5 2,2 A
1-4 9 0,001 2,0 1.533,0 1.533,0 1.531,0 24 A
4-1 10 0,011 6,5 612,5 565,5 559,5 6,4 A
4 D 42 11 0,003 2,0 575,0 575,0 573,0 6,3 A
4-3 12 0,002 20 976,0 976,0 974,0 37 A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 0,110 198,5 1.800,0 1.785,5 1.588,5 23 A
2 B - 4+5+6 0,087 67,0 770,0 747,0 682,0 53 A
1 C - 7+8+9 0,123 222,0 1.800,0 1.775,0 1.556,0 23 A
4 D - 10+11+12 0,016 10,5 656,5 625,0 615,0 59 A
Gesamt QSV| A
Projekt 115.2258
Knotenpunkt | Rehnaer Stralle / Jahnstralle / B-Plan Nr. 39
Auftragsnr. 115.2258 Variante Bestand Datum | 07.02.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt Anlage 3.1




FANIIS LT VRN ER ETUTOR

Bewertung Knotenpunkt ohne LSA - Prognose-Planfall 2030 T T

~ LISA+

A Belastung | Kapazitat | Kapazitat Kapazitdts- Mittlerg
rm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom | Auslastungsgrad (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] reserve | Wartezeit | QSV
[Fz/h] [s]
3-4 1 0,005 5,0 969,5 969,5 964,5 3,7 A
3 A 3-1 2 0,076 136,0 1.800,0 1.787,5 1.652,5 2,2 A
3-2 3 0,038 60,5 1.600,0 1.587,5 1.527,5 24 A
2-3 4 0,064 38,5 598,5 575,0 538,0 6,7 A
2 B 2-4 5 0,019 11,0 585,0 585,0 574,0 6,3 A
2-1 6 0,028 28,5 1.017,5 999,5 971,5 3,7 A
1-2 7 0,050 51,0 1.029,5 989,0 940,0 3,8 A
1 C 1-3 8 0,094 169,0 1.800,0 1.789,5 1.621,5 2,2 A
1-4 9 0,028 43,0 1.533,0 1.497,0 1.455,0 2,5 A
4-1 10 0,055 31,5 571,0 562,0 531,0 6,8 A
4 D 42 11 0,025 14,0 553,5 553,5 539,5 6,7 A
4-3 12 0,004 4,0 952,5 952,5 9485 3,8 A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 0,112 201,5 1.800,0 1.785,5 1.585,5 23 A
2 B - 4+5+6 0,111 78,0 702,5 684,5 608,5 59 A
1 C - 7+8+9 0,146 263,0 1.800,0 1.773,5 1.514,5 24 A
4 D - 10+11+12 0,084 49,5 589,5 583,5 534,5 6,7 A
Gesamt QSV| A
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